CHILECLIPPING.COM

¢Quiénes se benefician con el subsidio de AVO?
Viernes, 13 de Julio de 2018 - Id nota:769600

Medio : El Mercurio

Seccién : Cartas

Valor publicitario estimado : $2276820.-
Pagina : A2

Tamafio : 18 x 14

Ver en formato web

;Quiénes se benefician con el subsidio de AVO?

Las autoridades de gobierno y de los municipios de Las Condes y
Vitacura acordaron recientemente ignorar la resolucion de califica-
cion ambiental de la Autopista Vespucio Oriente (AVO), que exigia la
instalacion de un corredor de buses segregado del flujo de automovi-
les por el lado izquierdo de la via. En su lugar proponen instalar una
pista de buses por la derecha del eje, fiscalizada con camaras. Por
este eje circulan aproximadamente 60 buses por hora, lo que implica
alrededor de 4.000 personas por hora en el periodo punta en cada
direccion. La velocidad de los buses en un corredor segregado es
aproximadamente un 50% superior a la de una pista solo para buses
como la que actualmente opera, por ejemplo, en Av. Bilbao. Y es que
las muiltiples interrupciones de autos girando a la derecha o de taxis
tomando pasajeros por la pista derecha afectan fuertemente la
velocidad del transporte colectivo. Si bien se contempla la instala-
cion de una estacion intermodal en Escuela Militar exigida por la
resolucion ambiental, el resultado final del acuerdo antes sefialado es
que los ahorros de tiempo de viaje que resultaran de esta autopista
beneficiaran principalmente a los usuarios automovilistas.

Si quienes van a financiar esta obra también fueran los automo-
vilistas que se beneficiaran de ella, esta distribucion de beneficios
podria justificarse. Pero no es asi. La autopista AVO contempla un
subsidio estatal superior a los 400 millones de ddlares para su
ejecucion, los cuales seran pagados en 15 cuotas anuales de poco
mas de 700 mil UF cada una. Mas alla de que parece imprudente y
probablemente sea ilegal ignorar una resolucion ambiental de este
tipo, la decisién conocida recientemente exacerba una pobre focali-
zacion de los subsidios pliblicos asignados a esta obra, perjudican-
do a personas de menores ingresos, quienes usan en mayor medida
el transporte publico y sufren viajes mas largos.

También resulta preocupante que una decision que afecta a
residentes de multiples comunas de Santiago sea objetada y, para
todos los efectos practicos, decidida por los alcaldes de dos comu-
nas cuyos residentes son una minoria entre los usuarios del trans-
porte ptblico en ese eje, pero que son el destino laboral de muchisi-
mos ciudadanos que residen lejos de ellas y que requieren de un
buen acceso en transporte piblico.

Se ha planteado que el corredor es incompatible con preservar
los arholes del parque. Sin embargo, la construccion de la autopista
exige desplazar una gran cantidad de ellos. Asi, no es la construc-
cion del corredor la que los afectaria. La inversion en el eje debiera
procurar mantener el corredor por la izquierda relocalizando los
arboles desplazados por la construccion de la autopista.

Santiago requiere sequir mejorando su transporte piiblico, a lo
cual contribuyen, por ejemplo, las nuevas lineas de Metro que se
propone construir. Sin embargo, un sistema de transporte pliblico
requiere que todas sus partes funcionen adecuadamente. De acuer-
do a la tltima Encuesta Origen Destino, un 78% de los viajes en
Transantiago usan al bus en alguna de sus etapas. Para ellos, la
construccion de corredores de buses que se integren bien con el
entorno urbano deben ser también una prioridad. Destinar un subsi-
dio de 400 millones de dolares a beneficiar principalmente a quie-
nes viven en dos de las comunas de mas altos ingresos no constitu-
ye una buena asignacion de los siempre escasos fondos pliblicos.
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