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Cuando sube labencina, sube el costo de vivir

ada vez que sube la bencina, la conversacion publica

se centra, con razon, en el impacto inmediato en el

bolsillo de las personas. Pero hay un efecto menos vi-

sible, aunque igual de relevante: como este aumento recon-

figura los costos que sostienen la vida cotidiana de los ho-
gares.

No se trata solo del gasto directo en combustible. La

bencina es un insumo transversal en la economia. Cuan-

do su precio aumenta,

En los hogares, estose 1o solo se encarece
traduce en una trasladarse al trabajo o
) " ) llevar a los hijos al cole-
DTESél'l silenciosa. El gio. También suben los
OH costos de transporte y

pl'ESI.IpI.lEStO familiar, distribucion de bienes,
que yasuele estar lo que termina impac-
ajma debe tando en el precio de
alimentos, servicios de

absorber estos delivery o incluso el
incrementos. transporte escolar. Es

un efecto en cadena

que muchas veces pasa
desapercibido, pero que incide directamente en el diaa
dia.

Desde la l6gica de los costos, el proceso es claro: au-
menta el precio del combustible, se encarecen los costos
de transporte, suben los precios de insumos y, finalmen-
te, los valores se ajustan. Este traspaso no siempre es in-
mediato ni evidente, pero termina reflejindose en el su-
permercado, en los servicios y en muiltiples decisiones

de consumo. No es casual que el transporte sea uno de
los componentes relevantes del IPC en Chile.

En los hogares, esto se traduce en una presion silen-
ciosa. El presupuesto familiar, que ya suele estar ajusta-
do, debe absorber estos incrementos. A diferencia de las
empresas, los hogares no pueden subir precios para
compensar estos costos. Solo pueden recortar gastos. Es-
to implica reducir consumos, postergar decisiones o mo-
dificar hdbitos. Es, en la practica, una reorganizacion for-
zada de su economia cotidiana.

Este impacto es atiin mas profundo en aquellos hoga-
res que dependen del transporte para generar ingresos
o que destinan una mayor proporcion de su presupues-
to a movilidad, como ocurre en muchos sectores de me-
nores ingresos o en regiones. En estos casos, el alza no
solo afecta el consumo, sino también la capacidad de ge-
nerar ingresos, estrechando atin mas sus margenes finan-
cieros.

Si bien existen mecanismos como el MEPCO que bus-
can amortiguar las variaciones mas bruscas, es impor-
tante reconocer gue no eliminan el problema. Atentan
las alzas, pero no evitan que el efecto acumulado termi-
ne presionando los presupuestos familiares.

Por eso, mirar el alza de la bencina tinicamente como
un problema de gasto es quedarse corto. Estamos frente
a un fendomeno que impacta la estructura misma de cos-
tos de los hogares y que obliga a miles de familias a tomar
decisiones complejas para sostener su bienestar.

Porque cuando sube la bencina, no solo sube el costo de
moverse: sube el costo de vivir.




